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ABSTRACT

The Krian Bypass Ring Road is an alternative road built to reduce congestion at the
center of economic activity in the Krian community. The Krian Bypass Ring Road is divided into
2 parts, namely the West Krian Bypass Ring Road with a length of 4.20 KM and the East Krian
Bypass Ring Road with a length of 3.54 KM. Road damage can be caused by several factors,
including water, changes in temperature, air temperature, weather, unstable soil conditions,
pavement construction materials, poor compaction processes on the subgrade layer, vehicle
volume, and also vehicle loads that exceed capacity (Nur, 2023). Several types of road damage
resulting from road pavement in general are cracking, deformation, hole damage, surface texture
damage, pavement edge damage, utility excavation patches and patches. This research uses PCI
and SDI methods. In the PCI method, the severity of pavement damage is a function of 3 main
factors, namely: type of damage, severity of damage, number or density of damage. The SDI
method is the latest method in accordance with the 2011 Directorate General of Highways
regarding road condition survey guidelines. By carrying out this research, it is hoped that we will
be able to determine the value of the conditions on the Krian Bypass Road, and identify the types
of road damage. Knowing the comparison of road condition values from the results of analysis
using the PCI (Pavement Condition Index) and SDI (Surface Distress Index) methods.

Keywords: PCI (Pavement Condition Index) Method, SDI (Surface Distress Index) Method, Road
Damage

ABSTRAK

Jalan Lingkar Bypass Krian merupakan jalan alternatif yang dibangun untuk
mengurangi kemacetan di pusat kegiatan ekonomi masyarakat Krian. Jalan Lingkar Bypass
Krian dibagi menjadi 2 bagian, yaitu Jalan Lingkar Bypass Krian Barat sepanjang 4,20 KM dan
Jalan Lingkar Bypass Krian Timur sepanjang 3,54 KM. Kerusakan jalan dapat disebabkan oleh
beberapa faktor, diantaranya ialah air, perubahan suhu, temperatur udara, cuaca, kondisi
tanah yang tidak stabil material konstruksi perkerasan, proses pemadatan di atas lapisan
tanah dasar yang kurang baik, volume kendaraan, dan juga muatan kendaraan yang melebihi
kapasitas (Nur, 2023). Beberapa jenis kerusakan jalan akibat dari perkerasan jalan pada
umumnya yaitu, retak (cracking), deformasi, kerusakan lubang, kerusakan tekstur
permukaan, kerusakan pinggir perkerasan, tambalan dan tambalan galian ultilitas. Penelitian
ini menggunakan metode PCI dan SDI. Dalam metode PCI, tingkat keparahan kerusakan
perkerasan merupakan fungsi dari 3 faktor utama, yaitu: tipe kerusakan, tingkat keparahan
kerusakan, jumlah atau kerapatan kerusakan. Metode SDI merupakan metode terbaru sesuai
dengan Direktorat Jendral Bina marga Tahun 2011 tentang panduan survei kondisi jalan.
Dengan dilakukannya penelitian ini diharapkan bisa mengetahui nilai kondisi di jalan Bypass
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Krian, dan mengidentifikasi jenis-jenis kerusakan jalan. Mengetahui perbandingan nilai
kondisi jalan dari hasil analisis menggunakan Metode PCI (Pavement Condition Index) dan SDI
(Surface Distress Index).

Kata Kunci: Metode PCI (Pavement Condition Index), Metode SDI (Surface Distress Index),
Kerusakan Jalan

PENDAHULUAN

Krian adalah salah satu kecamatan di Kota Sidoarjo yang secara geografis
terletak di lokasi yang strategis. Kecamatan Krian terletak diantara empat ibu kota
kabupaten/kota madya, yaitu Kota Surabaya di bagian timur, Kota Sidoarjo di bagian
selatan, Kota Gresik di bagian utara dan Kota Mojokerjo di bagian barat. Dari sisi
transportasi Krian juga sangat strategis karena merupakan salah satu jalur
transportasi utama lintas selatan Pulau Jawa, selain itu Krian juga dilewati jalur
kereta api lintas tengah (Jakarta-Purwokerto-Surabaya) dan lintas selatan Jawa
(Bandung - Surabaya). Juga terdapat jalur lingkar luar Krian untuk mendukung
kelancaran transportasi yang melewati Krian.

Dengan lokasi geografis yang strategis, memberikan banyak keuntungan
untuk Kecamatan Krian terutama dalam segi ekonomi. Krian juga merupakan pusat
kegiatan ekonomi masyarakat di kawasan Sidoarjo bagian barat, dan menjadi
kawasan penting bagi aktivitas ekonomi masyarakat di sekitar Kecamatan Krian.
Selain itu banyak juga perusahaan yang beroperasi di wilayah Kecamatan Krian.

Jalan Lingkar Bypass Krian merupakan jalan alternatif yang dibangun untuk
mengurangi kemacetan di pusat kegiatan ekonomi masyarakat Krian. Jalan Bypass
Krian termasuk dalam kategori kelas I, yaitu jalan kolektor primer yang dipergunakan
untuk lalu lintas dengan kecepatan minimal 40 KM/jam, memiliki 2 lajur untuk dua
arah dan lebar jalur lalu lintas 7 meter (Putra & Putra, 2019). Jalan kelas [ memiliki
daya dukung muatan sumbu terberat maksimal 10 ton (PMPUPR, 2024). Jalan Lingkar
Bypass Krian dibagi menjadi 2 bagian, yaitu Jalan Lingkar Bypass Krian Barat
sepanjang 4,20 KM dan Jalan Lingkar Bypass Krian Timur sepanjang 3,54 KM (PUPR,
2009). Selain sebagai jalan alternatif yang menghubungkan antar kota yang dilalui
oleh bus, truk, mobil dan lain sebagainya, jalan ini juga terdapat lokasi industri yang
menjadi akses utama kendaraan bermuatan besar dan berat. Dikarenakan volume
kendaraan yang ramai dan kapasitas muatan yang berat menyebabkan kondisi jalan
ini mengalami kerusakan di beberapa bagian. Beberapa jenis kerusakan yang banyak
ditemukan di sepanjang Jalan Lingkar Bypass Krian berupa retak, lubang dan
kerusakan alur pada ruas jalan.

Kerusakan jalan dapat disebabkan oleh beberapa faktor, diantaranya ialah air,
perubahan suhu, temperatur udara, cuaca, kondisi tanah yang tidak stabil material
konstruksi perkerasan, proses pemadatan di atas lapisan tanah dasar yang kurang
baik, volume kendaraan, dan juga muatan kendaraan yang melebihi kapasitas (Nur,
2023). Beberapa jenis kerusakan jalan akibat dari perkerasan jalan pada umumnya
yaitu, retak (cracking), deformasi, kerusakan lubang, kerusakan tekstur permukaan,
kerusakan pinggir perkerasan, tambalan dan tambalan galian utilitas. Selain
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menyebabkan ketidaknyamanan pengguna jalan, banyaknya kerusakan yang terjadi
pada ruas jalan dapat menyebabkan terjadinya kecelakaan lalu lintas.

Untuk meningkatkan keselamatan dan kenyamanan lalu lintas bagi para
pengguna jalan, maka perlu dilakukan perawatan dan perbaikan jalan untuk
mengurangi risiko kecelakaan yang terjadi di ruas Jalan Lingkar Bypass Krian. Dengan
dasar permasalahan tersebut penulis melakukan penelitian pada ruas Jalan Lingkar
Bypass Krian dengan judul “Analisis Perbandingan Kerusakan Jalan Pada Ruas Jalan
Lingkar Bypass Krian Menggunakan Metode PCI (Pavement Condition Index) dan
Metode SDI (Surface Distress Index)” dengan tujuan untuk mengetahui nilai kondisi
kerusakan jalan pada ruas Jalan Lingkar Bypass Krian. Dengan adanya penelitian ini
diharapkan dapat menemukan solusi untuk mengatasi permasalahan dengan efektif
dan melakukan perbaikan secara cepat sebelum banyak terjadi kecelakaan lalu lintas
yang tidak diharapkan.

Penelitian ini menggunakan metode PCI dan SDI. Indeks Kondisi Perkerasan
atau PCI (Pavement Condition Index) adalah tingkatan dari kondisi permukaan
perkerasan dan ukuran yang ditinjau dari kondisi permukaan perkerasan dan ukuran
yang ditinjau dari fungsi daya guna yang mengacu pada kondisi dan kerusakan di
permukaan perkerasan yang terjadi. PCI dikembangkan untuk memberikan indeks
dari integritas struktur perkerasan dan kondisi operasional permukaannya.
Informasi kerusakan yang diperoleh sebagai bagian dari survei kondisi PCI,
memberikan informasi sebab-sebab kerusakan, dan apakah kerusakan terkait dengan
beban atau iklim. Dalam metode PCI, tingkat keparahan kerusakan perkerasan
merupakan fungsi dari 3 faktor utama, yaitu: tipe kerusakan, tingkat keparahan
kerusakan, jumlah atau kerapatan kerusakan. Metode SDI merupakan metode terbaru
sesuai dengan Direktorat Jendral Bina Marga Tahun 2011 tentang panduan survei
kondisi jalan.

Metode SDI adalah skala kinerja jalan yang didapatkan dari hasil pengamatan
secara visual terhadap kerusakan jalan yang terjadi di lapangan. Metode ini
menghasilkan nilai SDI untuk menentukan kondisi jalan dan bentuk penanganan yang
diperlukan. Kerusakan jalan yang perlu diperhatikan dalam metode ini adalah luas
retak, lebar retak, jumlah lubang per 100 meter, dan kedalaman bekas roda. Metode
ini memiliki keunggulan dari metode analisis kerusakan jalan yang lain.

METODE PENELITIAN

Analisis kerusakan jalan pada ruas Jalan Lingkar Bypass Krian dilakukan
untuk mengetahui jenis kerusakan jalan yang terjadi agar dapat menentukan jenis
perbaikan yang harus segera dilakukan sehingga dapat memberikan keamanan dan
kenyamanan serta kelancaran berkendara pada ruas jalan tersebut. Analisis pada
ruas Jalan Lingkar Bypass Krian dilakukan dengan menggunakan metode PCI
(Pavement Condition Index) dan SDI (Surface Distress Index). Metode SDI
menghasilkan nilai SDI untuk menentukan kondisi jalan dan bentuk pemeliharaan
yang diperlukan. Dalam metode ini, kerusakan jalan yang perlu diperhatikan adalah
luas retak, lebar retak, jumlah lubang, dan kedalaman bekas roda.
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HASIL DAN PEMBAHASAN

Analisis Data Menggunakan Metode Pavement Condition Index (PCI)

Data survei lapangan dapat dilihat pada lampiran 1-4. Berdasarkan hasil
survei yang telah dilakukan, maka didapatkan hasil identifikasi nilai deduct value (dv)
metode Pavement Condition Index pada Ruas Jalan Lingkar Bypass Krian sebagai
berikut:

Tabel 1. Analisis Data Metode PCI Pada Ruas Jalan Lingkar Bypass Krian
Segmen A

ASHPALT SURFACED ROADS & PARKING LOTS | SKETCH:100m
CONDITION SURVAY DATA SHEET FOR SAMPEL || 7
UNIT

Tipe Kerusakan Jalan Tingkat Kerusakan

1. Retak Kulit Buaya 1. Low (L) = Kerusakan ringan
(m2) 8. Penurunan Bahu 2. Medium (M) = Kerusakan
2. Kegemukan (m?2) Jalan sedang
3. Retak Blok (m?) 9. Retak Memanjang / 3. High (H) = Kerusakan berat
4. Keriting (m?2) Melintang (m)
5. Amblas (m?) 10.Tambalan (m)
6. Retak Pinggir 11.Lubang (counts)
perkerasan (m) 12.Alur (m2)
7. Retak Refleksi 13.Sungkur (m?)
Sambungan (m)

Tabel 2. Analisis Data Metode PCI Pada Ruas Jalan Lingkar Bypass Krian

Segmen A
DISTRES QUANTITY
STA S TOLTA DENSIT DE?UC TOTA
0,
SEV‘E(IRIT 1 2 3 4 5 LUAS Y % VALUE LDV
9L 1,2 1,4 0,6 3,2 0'453714 0
0+000
- 9M 09 1,5 1,9 4,3 0'616428 5 5
0+100 0,00 0,001 | 0,00025
11M 18 3 7 0
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1L 0,37 0.375 0,05357 0
0+100 5 1
- 1M 1 2,15 3,15 0,45 16 21
0+200
9M 1,8 2,2 4 0'52142 5
0,08571
0+200 1L 018 | 0,3 | 0,12 0,6 ’ 4 0
. 0,68857 18
0+300 1M 0,58 | 4,24 4,82 ’ 1 18
0+300
- Tidak terjadi kerusakan 0 0 0 0
0+400
0+400
- Tidak terjadi kerusakan 0 0 0 0
0+500
0+500
- Tidak terjadi kerusakan 0 0 0 0
0+600
0+600
- Tidak terjadi kerusakan 0 0 0 0
0+700
0+700
- Tidak terjadi kerusakan 0 0 0 0
0+800
0+800 1L 02 | 048 0,68 0'02714 4
- 4
0,00 0,001 | 0,00017
0+900 ' ' ’
+ 11L 12 5 1 0
0,30142
1L 0,55 | 1,56 2,11 ’ 9 5
0+900 1M 3,68 3'537 7,055 1'007785 21
) 0,76571 29
1+000 3L 0,65 | 3,87 | 0,84 5,36 ’ 4 0
3M 0,69 | 2,22 | 3,36 6,27 0'8(1571 3
1+000 182
- 1M 0,88 | 1,25 '5 3,955 | 0,565 17 18
1+100

Sumber : Analisis data
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Segmen A (Lanjutan)

DISTRES TOTA DEDUC
STA S QUANTITY L DENSIT T TOTA
0,
SEV‘E;RIT LUAS Y % VALUE LDV
0,49
3M '5 1,54 | 0,52 2,555 | 0,365 0
9L 1,7 2,1 3,8 0'547285 1
0,66285
1L 1,12 | 3,52 4,64 ’ 7 8
1+100
- 3L 0'531 0,96 | 1,08 1; 3,505 0'5(1071 0 8
1+200 0,13 0,139 | 0,01988
13M 92 5 6 0
1L 0,24 | 6,27 6,51 0,93 10
9L 9,8 1,5 11,3 1'616428 4
0,00 | 0,00 0,004 | 0,00068
1+200 HL 12 36 8 6 0
- 0,01 | 0,12 0,140 34
1+300 1M 47 6 7 0,0201 0
12L 295’7 29,75 4,25 20
0,02 | 0,01 0,046 | 0,00664
13L 85 8 5 3 0
1+300
] 3M 9.25 1,559 10584 1,542928 5 c
1+400
1+400
- Tidak terjadi kerusakan 0 0 0 0
1+500
1+500
- Tidak terjadi kerusakan 0 0 0 0
1+600
1+600
- Tidak terjadi kerusakan 0 0 0 0
1+700
1+700
- Tidak terjadi kerusakan 0 0 0 0
1+800
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1+800
- Tidak terjadi kerusakan 0 0 0
1+900
1+900
- Tidak terjadi kerusakan 0 0 0
2+000
2+000
- Tidak terjadi kerusakan 0 0 0
2+100
2+100
- Tidak terjadi kerusakan 0 0 0
2+200
2+200
- Tidak terjadi kerusakan 0 0 0
2+300
2+300
- Tidak terjadi kerusakan 0 0 0
2+400
2+400
- Tidak terjadi kerusakan 0 0 0
2+500
2+500
- Tidak terjadi kerusakan 0 0 0
2+600
3M 4,83 12’0 4,95 20,82 2'976428 9
2+600
- 9L 2,7 0,6 33 0'4;142 0
2+700
12L 2,16 | 2,56 | 2,25 1é0 8,05 1,15 9
1L 2,21 | 7,68 9,89 141285 13
2+700 7
- 3L 099 | 1,7 | 246 | 3,6 | 6,16 | 1491 2,13 3
2+800 oL 24 13 37 0,521857 0
3L 0,78 | 2,43 | 2,24 5,45 0'771857 0
2+800
- 3M 592 | 8,33 14,25 2'01571 7
2+900 0,00 0,005
11H 6 6 0,0008 0

Sumber: Analisis data
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Segmen A (Lanjutan)

DISTRES TOTA DEDUC
STA S QUANTITY  |DENSIT| . | TOTA
(V)
SEV‘E(IRIT was | Y% | yarue | LDV
2
+900 126
- 3M | 875 | 7,28 28,7 41 10 10
3+000
3L 0,78 1'59 3 2715 0'387785 0
3+000
- 3M 327 | 224 5,51 0'72714 1 1
3+100 0,01 | 0,00 0,023 | 000340
11M 57 | 81 85 7 0
3M 108 | ¢4 1653 | 230142 ¢
9 9
0,0
3+4100 | . | 000 | 000 | 0,00 | ' 0,003 | 000054 |
- 045 | 0675 | 12 | 825 6 8
3+200 =
0,00 | 0,00 | 0,031 | 0,00453
UM 1001 cos | gy 057 725 2 0
3L 186 | 256 | 4,05 847 | 121 0
149571
200 | M 3,72 | 6,75 10,47 p 5
- 261428 12
24300 oL 36 | 43 | 104 183 p 7
0,00 | 0,00 0,007 | 000108
11M 32 | 4375 575 2 0
3+300 3L 0'57 5,88 | 1,35 7905 1'126928 0
- 0
0,00 | 0,00 | 0,01 0,014 | 000204
3+400 1 11L 1 oooe | g5 | 125 325 6 0

Sumber: Analisis data

Contoh Perhitungan Analisis Metode PCI pada STA 0+900 - 1+000 Segmen A
Menghitung Nilai Density
Nilai Density dapat dihitung dengan menggunakan rumu sebagai berikut:

1.

Density =

> Luas tipe kerusakan

Luas segmen

a) Retak Kulit Buaya (Low)
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(0,55+1,56)

Density = 7x100
Density = 0,30%

b) Retak Kulit Buaya (Medium)

(3,68 +3,38)

Density = 7x100
Density = 1,01%
c) Retak Blok (Low)
(0,65+3,87+0,84)

Density = 7x100
Density = 0.77%
d) Retak Blok (Medium)
(0,69 +2,22+3,36)

Density = 7x100
Density = 0.90%

x100

x100

x100

x100

2. Menentukan Nilai Deduct Value (DV)

Nilai DV didapatkan dengan memasukkan nilai density terhadap grafik
deduct value sesuai dengan jenis kerusakan.

a. Retak Kulit Buaya (Low)
Dengan density 0,30% maka didapatkan nilai DV 5 dengan tingkat

kerusakan ringan (L)

Alligator Crafking Asphalt 1
100

90

A
80 < M

L a

70 T

-
60

50
40 “

30 = i
1
/// / ///
al 4
0 ///’ ﬂ
1 =

ec~o0<g ~0cQ0o0
N\
N\

20

0+—- f
0.1 1 10 100
Distress Density - Percent

Gambar 1. Grafik DV Retak Kulit Buaya (Low) STA 0+900 - 1+000
Segmen A
Sumber: Analisis data
b. Retak Kulit Buaya (Medium)

Dengan density 1,01% maka didapatkan nilai DV 21 dengan tingkat
kerusakan sedang (M)
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Gambar 2. Grafik DV Retak Kulit Buaya (Medium) STA 0+900 - 1+000
Segmen A
Sumber: Analisis data

c. Retak Blok (Low)

Dengan density 0,77% maka didapatkan nilai DV 0 dengan tingkat

kerusakan ringan (L)

Block Cracking Asphait 3
100

90
80
70 H
60
50 Vi
40 4 e

30 L

14 ol
10 L 4

- L1
-‘-‘""J—"‘/ -

o - ~0CcQ00

\

0 ——

0.1 1 10 100
Distress Density - Percent

Gambar 3. Grafik DV Retak Kulit Blok (Low) STA 0+900 - 1+000
Segmen A
Sumber: Analisis data

d. Retak Blok (Medium)

Dengan density 0,90% maka didapatkan nilai DV 3 dengan tingkat
kerusakan sedang (M)
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Gambar 4. Grafik DV Retak Blok (Medium) STA 0+900 - 1+000 Segmen

Sumber: Analisis data

3. Mencari Nilai Izin Maksimum (m)
Menghitung nilai izin maksimum (m) dengan menggunakan rumus

berikut:

m=1+(9/98) (100-HDV)
Nilai HDV didapatkan dari nilai deduct value terbesar pada kerusakan

tiap segmen, maka didapat nilai HDV adalah 21.
m=1+(9/98) (100-21)

m = 8,26

4. Menghitung nilai Corrected Deduct Value (CDV)
Nilai CDV didapat dengan memasukkan nilai total deduct value (TDV) ke

dalam grafik CDV sampai memotong garis

Tabel 5. Nilai CDV Pada STA 0+900 - 1+000 Segmen A

ITERASI DEDUCT VALUE TOTAL DV q CDhV
#1 21 5 3 29 3 17
#2 21 5 2 28 2 20
#3 21 2 2 25 1 25

Sumber: Analisis data

Dari hasil perhitungan beberapa iterasi didapatkan nilai CDV terbesar
yaitu pada iterasi #3 sebesar 25.
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5.  Menentukan Nilai PCI
PCI =100 - CDV
PCI=100 - 25
PCI=75
Nilai PCI dari STA 0+900 - 1+000 didapat sebesar 75, sehingga
perkerasan jalan pada STA 0+900 - 1+000 termasuk dalam kategori Memuaskan
“Satisfactory”.

6. Rekapitulasi Nilai PCI Jalan Bypass Lingkar Krian Barat Segmen A
Dari hasi analisis dengan menggunakan metode PCI pada Ruas Jalan
Lingkar Bypass Krian Segmen A didapatkan rekapitulasi nilai PCI sebagai berikut:

Tabel 6. Rekapitulasi Nilai PCI Jalan Bypass Lingkar Krian Segmen A

STA CDV MAX NILAI PCI KETERANGAN
0+000 - 0+100 5 95 Good
0+100-0+200 18 82 Satisfactory
0+200-0+300 18 82 Satisfactory
0+300 - 0+400 0 100 Good
0+400 - 0+500 0 100 Good
0+500 - 0+600 0 100 Good
0+600 - 0+700 0 100 Good
0+700 - 0+800 0 100 Good

Sumber: Analisis data

Tabel 7. Rekapitulasi Nilai PCI Jalan Bypass Lingkar Krian Segmen A

(Lanjutan)

STA CDV MAX NILAI PCI KETERANGAN
0+800 - 0+900 4 96 Good
0+900 - 1+000 25 75 Satisfactory
1+000 - 1+100 17 83 Satisfactory
1+100 - 1+200 8 92 Good
1+200 - 1+300 25 75 Satisfactory
1+300 - 1+400 5 95 Good
1+400 - 1+500 0 100 Good
1+500 - 1+600 0 100 Good
1+600 - 1+700 0 100 Good
1+700 - 1+800 0 100 Good
1+800 - 1+900 0 100 Good
1+900 - 2+000 0 100 Good
2+000 - 2+100 0 100 Good
2+100 - 2+200 0 100 Good
2+200 - 2+300 0 100 Good
2+300 - 2+400 0 100 Good
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2+400 - 2+500 0 100 Good
2+500 - 2+600 0 100 Good
2+600 - 2+700 11 89 Good
2+700 - 2+800 15 85 Satisfactory
2+800 - 2+900 7 93 Good
2+900 -3+000 10 90 Good
3+000 - 3+100 0 100 Good
3+100 - 3+200 8 92 Good
3+200 - 3+300 9 91 Good
3+300 - 3+400 0 100 Good
Rata - rata Nilai PCI | 9456 Good

Sumber: Analisis data

Hasil analisis data perhitungan pada Ruas Jalan Lingkar Bypass Krian
menggunakan Metode Pavement Condition Index (PCI) dapat dilihat pada lampiran 5-
8.

Analisis Data Menggunakan Metode Surface Distress Index (SDI)

Data hasil survei di lapangan dapat dilihat pada lampiran 9-12. Berdasarkan
hasil survei yang telah dilakukan di lapangan, maka didapatkan hasil analisis
menggunakan metode Surface Distress Index pada ruas jalan bypass Krian sebagai
berikut :

Tabel 8. Analisis Data Menggunakan Metode SDI Lingkar Bypass Krian Segmen

A
SEGMEN STA BOBOT KERUSAKAN KATEGORI NILAI SDI
RETAK | RETAK SDI | SDI | SDI | SDI
MULAI | AKHIR % (MM) LUBANG | RUTTING 1 ) 3 4
1A 0+000 | 0+100 2 4 2 1 5 10 | 25 | 25
2A 0+100 | 0+200 2 4 1 1 5 10 | 10 | 10
3A 0+200 | 0+300 2 4 1 1 5 10 | 10 | 10
4A 0+300 | 0+400 1 1 1 1 0 0 0 0
5A 0+400 | 0+500 1 1 1 1 0 0 0 0
6A 0+500 | 0+600 1 1 1 1 0 0 0 0
7A 0+600 | 0+700 1 1 1 1 0 0 0 0
8A 0+700 | 0+800 1 1 1 1 0 0 0 0
9A 0+800 | 0+900 2 4 2 1 5 10 | 25 | 25
10A 0+900 | 1+000 2 4 1 1 5 10 | 10 | 10
11A 1+000 | 1+100 2 4 1 1 5 10 | 10 | 10
12A 1+100 | 1+200 2 4 1 4 5 10 | 10 | 30
13A 1+200 | 1+300 2 4 2 4 5 10 | 25 | 45
14A 1+300 | 1+400 2 4 1 1 5 10 | 10 | 10
15A 1+400 | 1+500 1 1 1 1 0 0 0 0
16A 1+500 | 1+600 1 1 1 1 0 0 0 0
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17A 1+600 | 1+700 1 1 1 1 0 0 0 0
18A 1+700 | 1+800 1 1 1 1 0 0 0 0
19A 1+800 | 1+900 1 1 1 1 0 0 0 0
20A 1+900 | 2+000 1 1 1 1 0 0 0 0
21A 2+000 | 2+100 1 1 1 1 0 0 0 0
22A 2+100 | 2+200 1 1 1 1 0 0 0 0
23A 2+200 | 2+300 1 1 1 1 0 0 0 0
24A 2+300 | 2+400 1 1 1 1 0 0 0 0
25A 2+400 | 2+500 1 1 1 1 0 0 0 0
26A 2+500 | 2+600 1 1 1 1 0 0 0 0
27A 2+600 | 2+700 2 4 1 1 5 110 | 10 | 10
28A 2+700 | 2+800 2 4 1 1 5 110 | 10 | 10
Sumber: Analisis data
Tabel 9. Analisis Data Menggunakan Metode SDI Lingkar Bypass Krian Segmen
A (Lanjutan)
SEGMEN STA BOBOT KERUSAKAN KATEGORI NILAI SDI
RETAK | RETAK SDI | SDI | SDI | SDI
MULAI | AKHIR % (MM) LUBANG | RUTTING 1 5 3 4
29A 2+800 | 2+900 2 4 2 1 5 110 | 25 | 25
30A 2+900 | 3+000 2 4 1 1 5 110 | 10 | 10
31A 3+000 | 3+100 2 4 2 1 5 110 | 25 | 25
32A 3+100 | 3+200 2 4 2 1 5 110 | 25 | 25
33A 3+200 | 3+300 2 4 2 1 5 110 | 25 | 25
34A 3+300 | 3+400 2 4 2 1 5 110 | 25 | 25

Sumber: Analisis data

Contoh perhitungan analisis data menggunakan metode SDI pada STA 0+900-

1+000 Segmen A, data survei dapat dilihat pada tabel 9

1.

Menghitung nilai SDI1 (luas retak)

Nilai luas retak dapat diitung menggunakan rumus berikut :

%Luas Retak = L(100/B)
Dimana
L = Luas total retak (m2)

= lebar jalan (m)

Total luas retal pada segmen 0+900 - 1+1000 adalah 20,80 m2, maka :

% Luas retak =20,80/(100/7)

=1,456 % (kategori luas retak <10%)
Maka nilai SDI 1 adalah 5

Kategori lebar retak

Dari data survei didapatkan rata-rata lebar retak pada STA 0+900 -

1+100 adalah 10 mm yang berarti lebar retak > 3mm.

SDI2 =SDI1x 2

=5x2
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=10
3. Penilaian kategori jumlah lubang
Pada STA 0+900 - 1+000 tidak ditemukan adanya kerusakan lubang,
maka nilai SDI=0
SDI 3 = SDI2
=10
4. Penilaian kategori bekas roda
Pada STA 0+900 - 1+000 tidak ditemukan adanya kerusakan bekas
roda, maka nilai SDI =0
SDI 4 = SDI3
=10

Setelah didapatkan hasil nilai SDI1, SDI2, SDI3, SDI4 pada STA 0+900 -
1+000 , maka dapat diambil nilai SDI terbesar dari keempat nilai tersebut. Nilai
terbesar pada STA 0+900 - 1+000 adalah SDI2 = SDI3 =SDI4 = 10 <50. Maka
kondisi jalan STA 0+900 - 1+000 dalam kategori baik.

5. Rekapitulasi Nilai SDI
Dari hasil analisis menggunakan metode SDI didapatkan rekapitulasi
nilai SDI pada Ruas Jalan Lingkar Bypass Krian Segmen A sebagai berikut:

Tabel 10. Rekapitulasi Nilai SDI Lingkar Bypass Krian Segmen A

SEGMEN STA NILAI SDI KONDISI
MULAI | AKHIR JALAN
1A 0+000 | 0+100 25 Baik
2A 0+100 | 0+200 10 Baik
3A 0+200 | 0+300 10 Baik
4A 0+300 | 0+400 0 Baik
5A 0+400 | 0+500 0 Baik
6A 0+500 | 0+600 0 Baik
7A 0+600 | 0+700 0 Baik
8A 0+700 | 0+800 0 Baik
9A 0+800 | 0+900 25 Baik
10A 0+900 | 1+000 10 Baik
11A 1+000 | 1+100 10 Baik
12A 1+100 | 1+200 30 Baik
13A 1+200 | 1+300 45 Baik
14A 1+300 | 1+400 10 Baik
15A 1+400 | 1+500 0 Baik
16A 1+500 | 1+600 0 Baik
17A 1+600 | 1+700 0 Baik
18A 1+700 | 1+800 0 Baik
19A 1+800 | 1+900 0 Baik
20A 1+900 | 2+000 0 Baik
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21A 2+000 | 2+100 0 Baik
22A 2+100 | 2+200 0 Baik
23A 2+200 | 2+300 0 Baik
24A 2+300 | 2+400 0 Baik
25A 2+400 | 2+500 0 Baik
26A 2+500 | 2+600 0 Baik
27A 2+600 | 2+700 10 Baik
28A 2+700 | 2+800 10 Baik
29A 2+800 | 24900 25 Baik
30A 2+900 | 3+000 10 Baik

Sumber: Analisis data

Tabel 11. Rekapitulasi Nilai SDI Lingkar Bypass Krian Segmen A (Lanjutan)

SEGMEN STA NILAI | KONDISI
MULAI | AKHIR SDI JALAN
31A 3+000 | 3+100 25 Baik
32A 3+100 | 3+200 25 Baik
33A 3+200 | 3+300 25 Baik
34A 3+300 | 3+400 25 Baik
Rata - rata Nilai SDI 9,71 Baik

Sumber: Analisis data

Hasil analisis data perhitungan pada Ruas Jalan Lingkar Bypass Krian
menggunakan Metode Surface Distress Index (SDI) dapat dilihat pada lampiran 13-16.

Perbandingan Hasil Analisis Metode PCI dan SDI

Dari proses analisis yang telah dilakukan didapatkan rekapitulasi nilai kondisi
jalan dari kedua metode. Perbandingan hasil Metode PCI dan metode SDI pada Ruas
Jalan Lingkar Bypass dapat dilihat pada lampiran 25-28.

Berikut merupakan perbandingan nilai kondisi jalan dengan menggunakan
metode PCI dan metode SDI pada Ruas Jalan Lingkar Bypass Krian Segmen A :

Tabel 12. Perbandingan Nilai SDI dan PCI pada Ruas Jalan Lingkar Bypass
Krian Segmen A

SEGMEN STA NILAI | KONDISI | NILAI | KONDISI
MULAI | AKHIR SDI JALAN PCI JALAN
1A 0+000 | 0+100 25 Baik 95 Baik
2A 0+100 0+200 10 Baik 82 Memuaskan
3A 0+200 | 0+300 10 Baik 82 Memuaskan
4A 0+300 | 0+400 0 Baik 100 Baik
5A 0+400 | 0+500 0 Baik 100 Baik
6A 0+500 | 0+600 0 Baik 100 Baik
7A 0+600 | 0+700 0 Baik 100 Baik
8A 0+700 | 0+800 0 Baik 100 Baik
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Sumber: Analisis data

Tabel 13. Perbandingan Nilai SDI dan PCI pada Ruas Jalan Lingkar Bypass
Krian Segmen A (Lanjutan)

SEGMEN STA NILAI | KONDISI | NILAI | KONDISI
MULAI | AKHIR SDI JALAN PCI JALAN
11A 1+000 1+100 10 Baik 83 Memuaskan
12A 1+100 | 1+200 30 Baik 92 Baik
13A 1+200 1+300 45 Baik 75 Memuaskan
14A 1+300 | 1+400 10 Baik 95 Baik
15A 1+400 | 14500 0 Baik 100 Baik
16A 1+500 | 1+600 0 Baik 100 Baik
17A 1+600 | 1+700 0 Baik 100 Baik
18A 1+700 | 1+800 0 Baik 100 Baik
19A 1+800 | 1+900 0 Baik 100 Baik
20A 1+900 | 2+000 0 Baik 100 Baik
21A 2+000 | 2+100 0 Baik 100 Baik
22A 2+100 | 2+200 0 Baik 100 Baik
23A 2+200 | 2+300 0 Baik 100 Baik
24A 2+300 | 2+400 0 Baik 100 Baik
25A 2+400 | 2+500 0 Baik 100 Baik
26A 2+500 | 2+600 0 Baik 100 Baik
27A 2+600 | 2+700 10 Baik 89 Baik
28A 2+700 | 2+800 10 Baik 85 Memuaskan
29A 2+800 | 2+900 25 Baik 93 Baik
30A 24900 | 3+000 10 Baik 90 Baik
31A 3+000 | 3+100 25 Baik 100 Baik
32A 3+100 | 3+200 25 Baik 92 Baik
33A 34200 | 3+300 25 Baik 91 Baik
34A 34300 | 3+400 25 Baik 100 Baik

Sumber: Analisis data

Berikut merupakan perbandingan hasil rata - rata dari kedua metode :

Tabel 14. Perbandingan Rata - Rata Nilai PCI dan SDI

Ruas Jalan Segme | Rata - Rata Nilai Kondisi Rata - Rata Nilai Kondisi
n PCI Jalan SDI Jalan
Jalan A 94,56 Baik 9,71 Baik
Lingkar
Bypas B 94,12 Baik 7,06 Baik
Timur
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1 M k
Jalan C 83,33 emuaska 15,33 Baik
Lingkar n
B
ypass D 86,2 Baik 767 Baik
Barat

Sumber: Analisis data

KESIMPULAN

Berdasarkan hasil penelitian dan analisis data yang telah dilakukan
menggunakan Metode Pavement Condition Index (PCI) dan Metode Surface Distress
Index (SDI) didapatkan beberapa kesimpulan yang sesuai dengan tujuan penelitian,
sebagai berikut :

1. Dari survei yang telah dilakukan, didapatkan jenis kerusakan yang terjadi
pada lapisan perkerasan permukaan ruas Jalan Lingkar Bypass Krian antara
lain : retak kulit buaya, retak blok, retak memanjang/melintang, lubang,
pelepasan butiran aspal, dan kerusakan alur.

2. Nilai kondisi jalan pada ruas Jalan Lingkar bypass Krian yang ditinjau
didapatkan hasil sebagai berikut : Jalan Lingkar Bypass Krian Timur (Segmen
A) metode SDI sebesar 9,71 (baik) sedangkan metode PCI sebesar 94,56
(baik), Jalan Lingkar Bypass Krian Timur (Segmen B) metode SDI sebesar 7,06
(baik), sedangkan metode PCI sebesar 94,12 (baik) Jalan Lingkar Bypass Krian
Barat (Segmen A) metode PCI sebesar 15,33 (baik) sedangkan metode PCI
sebesar 83,3 (memuaskan), dan Jalan Lingkar Bypass Krian Barat (Segmen B)
metode SDI sebesar 7,67 (baik) sedangkan metode PCI sebesar 86,2 (baik)

3. Dari hasil perbandingan kerusakan jalan pada Jalan Lingkar Bypass Krian
disimpulkan bahwa pada Jalan Lingkar bypass Krian Timur (Segmen A)
menggunakan metode PCI didapatkan 28 segmen dengan kondisi baik, dan 6
segmen dengan kondisi memuaskan, sedangkan menggunakan metode SDI
didapatkan 34 segmen dengan kondisi yang baik. Pada Jalan Lingkar bypass
Krian Timur (Segmen B) menggunakan metode PCI didapatkan 30 segmen
kondisi baik, 1 segmen memuaskan, 2 segmen sedang dan 1 segmen buruk,
sedangkan menggunakan metode SDI didapatkan 34 segmen dengan kondisi
baik. Pada Jalan Lingkar Bypas Krian Barat (Segmen A) menggunakan metode
PCI didapatkan 20 segmen baik, 2 segmen memuaskan, 3 segmen sedang, 4
segmen buruk, dan 1 segmen dengan kerusakan gawat, sedangkan metode
SDI didapatkan 30 segmen dengan kondisi baik. Pada Jalan Lingkar Bypass
Krian (Segmen B) metode PCI didapat 22 segmen baik, 1 segmen memuaskan,
2 segmen sedang, 3 segmen buruk, dan 2 segmen sangat buruk, sedangkan
menggunakan metode SDI didapatkan 29 segmen baik dan 1 segmen dengan
kondisi sedang.
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